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15 JAAR CAMPER
OPTIMALISATIE

De basis voor de kampeerauto is vaak de Fiat Ducato of bouwgelijk van
Citroén of Peugeot. De SEVEL fabriek in Itali€é heeft wel al een speciale
camper chassis met aanpassingen, maar op motoren gebied kiest de
fabriek voor een compromis. Koeriers, aannemers, pakketbezorgers

en camperaars, ieder gebruik heeft eigenlijk zijn eigen motorafstelling

nodig. Dat optimaal afstellen voor het specifieke gebruik is al 15 jaar de

doelstelling van Digicar uit Doetinchem.

ERMOGEN VERSUS SNELHEID

We spreken de opgewekte mede-eigenaar Maarten Huisman die samen
met partner Tom van der Weijden aan de wieg stond van Digicar.
Chiptuning is toch eigenlijk alleen voor raceauto’s is mijn vraag aan Huisman,
die vervolgens rustig uitleg geeft over wat er gebeurt met de software van een
camper die onder handen genomen wordt bij het bedrijf uit Doetinchem.
“Het gaat bij een camper niet om snelheid, maar je wilt wel kracht en dus
vermogen. Een camper is vaak flink beladen, mede door de opbouw en dan wil je
liever niet als je een berg op gaat een terugval in je trekvermogen. Wat we dus
doen is extra trekkracht, koppel, uit de motor halen bij een laag toerental. Dus
niet de laatste pk uit de motor persen maar meer rijcomfort creéren voor tijdens
het rijden. Het is chiptuning, maar we noemen het liever optimalisatie omdat we
niet voor de snelheid gaan. De trekkracht ofwel het koppel dat is waar we op in
zetten”, aldus Huisman.

INDER VERBRUIK

De diesel prijzen zijn de laatste tijd flink hoog dus zijn we ook benieuwd
of er brandstofbesparing te behalen is met de camper chiptuning: “Dat is zeker
mogelijk”, zo vervolgt Maarten “maar het is ook mogelijk dat het verbruik gelijk
blijft. Wat er gebeurt is dat je het extra vermogen gaat aanspreken en gebruiken
bij een hoge berg oprijden of bij
een invoegsituatie op de snelweg. Je voelt dan opeens die extra power als je
het gaspedaal indrukt en daardoor hoeft er niet echt sprake te zijn van een
besparing. Je moet er ook een beetje mee leren omgaan door juist je voet een
beetje losser op het gaspedaal te houden. Je komt dan in een lager toerenbereik
en je merkt dat de camper net zo makkelijk de berg op gaat als met volgas. Bij
normaal gebruik en op vlakke wegen waarbij je niet continue aanspraak maakt
op de extra pk’s is het makkelijker om zuiniger te rijden. Ik hoor dat ook wel van
camperaars terug. Je hebt het dus eigenlijk een beetje in eigen hand en je kunt
dus wat langer in een versnelling door blijven rijden omdat je meer power hebt”.



ARGES EN
COMPROMIS

Het is eigenlijk opmerkelijk dat de
fabrikant de motoren af fabriek niet
optimaliseert, waarom gebeurt dat
eigenlijk niet, is wat ik me als camperaar
afvraag.

“Kijk het zit zo”, vertelt Huisman, “de
motoren worden wereldwijd weggezet
met verschillende doeleinden en
omstandigheden. Koeriers rijden
bijvoorbeeld heel anders dan een
camperbezitter die meestal lange
afstanden rijdt op snelwegen of 90 km
op een B-weg. Die fabrikant kiest dus een
compromis in de afstelling en dat is niet
de meest optimale. De software bepaalt
bij een specifiek motorblok de pk’s en het
is zelfs zo dat een motor gedownsized
wordt om een voertuig beter in de

markt te zetten. Wij halen dan met onze
optimalisatie die pk’s weer terug door

de software in de auto-computer aan te
passen en dan ook nog volgens de normen
van de fabrikant die we dan zoveel
mogelijk proberen te benaderen, maar
dan met de aanpassing voor camper
gebruik, omdat wij natuurlijk weten dat
het basisvoertuig gebruikt wordt voor
kampeerauto doeleinden”.
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OCATIE

Jullie hoofdvestiging zit in Doetinchem, maar ik zie op de website dat er ook dealers zijn.
“We werken inderdaad met zo'n 40 dealers samen, maar het grootste deel van de camper
chiptuning vindt plaats in Doetinchem. We hebben daar de specialisten zitten die ervaring
hebben met de campers en de camperaars zelf. We nemen echt de tijd om vooraf een proefrit
te maken en te kijken hoe de motor zich gedraagt in de camper om zo de meest optimale
aanpassing te maken in de ECU. Deze motor-computer of het motormanagement is eigenlijk het
hart van de auto en daar passen we de software aan. Dus nogmaals, niet de laatste pk uit de
motor, maar liever een optimaal vermogensverloop en onderin wat meer toeren en dus meer
rijcomfort”, zo sluit Maarten Huisman ons gesprek af die we vervolgens bedanken voor zijn
heldere uitleg.

Meer weten? Kijk op www.digicar.nl
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